Ogólna charakterystyka obiektu
Obiekt:    Przebudowa ulic H. Dąbrowskiego, Kowalskiej i Cichej w Narwi.
Inwestor:  Gmina Narew, reprezentowana przez Wójta Gminy Narew
1. Dane techniczno - projektowe:

    - klasa techniczna drogi  -  D (Dojazdowa)
    - prędkość projektowa  -  Vp =  40 km/h

    - szerokość jezdni – 5,0 m (ul. Dąbrowskiego, Kowalska),
    - szerokość jezdni – 4,5 m (ul. Cicha),

    - szerokość poboczy – 1,0 m (0,75 m – ul. Cicha).
2. Ukształtowanie istniejącej drogi w planie:

Rozpatrywane odcinki położone są na działkach o numerach geodezyjnych 1208, 1226, 1261 i 136. Przebiegają w terenie zabudowanym ulic Dąbrowskiego, Kowalskiej i Cichej. Początek projektowanej trasy jest włączeniem do ulicy Piaski. Koniec ulicy Kowalskiej jest włączeniem do ulicy Bielskiej - droga wojewódzka nr 685. W/w odcinki zapewniają komunikację dla wszystkich okolicznych zabudowań, pozwala na dojazd do ulicy Bielskiej (do siedziby UG) i do drogi wojewódzkiej Nr 685 relacji Białystok – Hajnówka. 
Ul. Dąbrowskiego - pas drogowy o szerokości 7,0 – 11,0 m, istniejąca nawierzchnia bitumiczna szerokości 5,0 m w stanie złym lub średnim.

Ul. Kowalska - pas drogowy o szerokości 7,0 m, istniejąca nawierzchnia gruntowo-tłuczniowa szerokości 5,0 m w stanie średnim. 

Ul. Cicha – pas drogowy o szerokości 9,0 m, istniejąca nawierzchnia gruntowo-żwirowa została wzmocniona tłuczniem, obecnie ma szerokość ok. 4,0 m. 
Odwodnienie drogi odbywa się metodą powierzchniowego spływu wód opadowych poza istniejącą nawierzchnię do lokalnych zadoleń. 
3. Urządzenia obce w pasie drogowym:

Linia energetyczna napowietrzna niskiego napięcia – lokalnie przecina drogę poza skrajnią drogową. 
Kabel telekomunikacyjny doziemny przebiega pod poboczami, poza zakresem robót ziemnych.
Sieć wodociągowa – na ogół przebiega poza projektowaną nawierzchnią. Położona poniżej poziomu przemarzania i poniżej poziomu korytowania.
Kanał sanitarny ks200 przebiega pod jezdnią poza strefą przemarzania i poniżej poziomu korytowania. Należy wyregulować wysokościowo pokrywy studni ks 200 i zawory wodociągowe.
4. Opis przyjętych rozwiązań technicznych:
4.1 Trasa  w  planie:  Domiary początku, końca trasy  oraz dane o reperach pokazano na planie sytuacyjnym. W terenie zinwentaryzowano kilka załamań trasy (wg załącznika). Projektowana ulicy nie wymaga poszerzenia pasa drogowego.
4.2 Profil podłużny:
W ramach inwestycji przewiduje się niewielkie zmiany niwelety w stosunku do stanu istniejącego. Zmiana istniejących rzędnych wynika z grubości warstw konstrukcji i wyrównań podłużnych oraz ukształtowania nawierzchni w przekrojach poprzecznych. Niweletę zaprojektowano w układzie rzędnych lokalnych istniejącego terenu. Płynność niwelety uzyskano przez nadanie jej normatywnych spadków podłużnych  (bez wpisywania łuków pionowych przy różnicy spadków podłużnych nie większych niż 1,0 %). 
4.3 Przekroje normalne:

Zaplanowano  przekrój normalny szlakowy, uwzględniający parametry drogi i  kategorię ruchu: 
a)  Ul. Dąbrowskiego - przekrój uliczny
- szerokość nawierzchni – 5,00 m
- szerokość poboczy – 1,00 m

- spadek poprzeczny jezdni 2,0 % 
- spadek poprzeczny poboczy 4,0 % 
Oporniki betonowe 22x15 cm, na ławie betonowej z oporem, w poziomie krawędzi jezdni.

b)  Ul. Kowalska - przekrój uliczny
- szerokość nawierzchni – 5,00 m

- szerokość poboczy – 1,00 m

- spadek poprzeczny jezdni 2,0 % 

- spadek poprzeczny poboczy 4,0 % 

Oporniki betonowe 22x15 cm, na ławie betonowej z oporem, w poziomie krawędzi jezdni

c)  Ul. Cicha - przekrój szlakowy
- szerokość nawierzchni – 4,50 m

- szerokość poboczy – 0,75 m

- spadek poprzeczny jezdni 2,0 % 

- spadek poprzeczny poboczy 4,0 % 

4.4 Ocena istniejącej nawierzchni:
Ocena istniejącej nawierzchni dokonana została na podstawie badań przeprowadzonych przez niezależne laboratorium drogowe, posiadające stosowne uprawnienia. 
4.5 Konstrukcja i technologia nawierzchni:  

Przekrój konstrukcyjny projektowanej jezdni przyjęto wg katalogu typowych konstrukcji nawierzchni na podłożu G1 i pod ruchem KR1:
a) ul. Dąbrowskiego:

- warstwa podbudowy zasadniczej grubości 20 cm, w korycie na poszerzeniach (ok. 50 cm), z mieszanki kruszyw naturalnych frakcji 0/31,5 mm,  stabilizowanej  mechanicznie, wg PN-S-06102,
- warstwa wyrównawcza na szerokości jezdni z mieszanki kruszyw naturalnych frakcji 0/31,5 mm,  stabilizowanej  mechanicznie, wg PN-S-06102,

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm (szarej) na podsypce cementowo-piaskowej (1:4) gr. 5 cm, z uszczelnieniem spoin chudym betonem.

Nawierzchnia obramowana opornikiem betonowym 22x15 cm, na ławie betonowej z oporem. Wierzch opornika na wysokości krawędzi jezdni. Pobocza żwirowe grubości 15 cm, z mieszanki kruszyw naturalnych fr. 0/31,5 mm, 
b) ul. Kowalska:
Na istniejącej nawierzchni gruntowo-tłuczniowej, lokalnie wyrównanej  mieszanką kruszyw naturalnych frakcji 0/31,5 mm (wg PN-S-06102) do spadku poprzecznego 2%,

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm (szarej) na podsypce cementowo-piaskowej (1:4) gr. 5 cm, z uszczelnieniem spoin chudym betonem.
Nawierzchnia obramowana opornikiem betonowym 22x15 cm, na ławie betonowej z oporem. Wierzch opornika na wysokości krawędzi jezdni. Pobocza żwirowe grubości 15 cm, z mieszanki kruszyw naturalnych fr. 0/31,5 mm, 
c) ul. Cicha:
Na istniejącej nawierzchni gruntowo-żwirowej, wyrównanie (10-25 cm) mieszanką kruszyw naturalnych frakcji 0/31,5 mm (wg PN-S-06102) do spadku poprzecznego 2%,

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm (szarej) na podsypce cementowo-piaskowej (1:4) gr. 5 cm, z uszczelnieniem spoin chudym betonem.
Nawierzchnia obramowana opornikiem betonowym 22x15 cm, na ławie betonowej z oporem. Wierzch opornika na wysokości krawędzi jezdni. Pobocza żwirowe grubości 10 cm, z mieszanki kruszyw naturalnych fr. 0/31,5 mm, 

d) nawierzchnia zjazdów – konstrukcja wraz z poboczami zajmuje całą szerokość pasa drogowego i przestrzeni między ogrodzeniami.  
e) nawierzchnia na skrzyżowaniach (włączeniach) z innymi drogami publicznymi będzie miała konstrukcję zgodną z rysunkiem przekroje normalne.
4.6 Odwodnienie:

Odwodnienie zachowuję się jako powierzchniowe, woda opadowa wsiąka w grunty które są na ogół przepuszczalne.
4.7 Oznakowanie pionowe, poziome, urządzenia bezpieczeństwa ruchu:
Oznakowanie pionowe i poziome – pozostawić istniejące oznakowanie. 
4.8 Roboty ziemne:
Korekta niwelety zostanie uzyskana przez wykonanie podbudowy z kruszywa. Roboty ziemne będą wykonane podczas korytowania jezdni.
5. Rozwiązanie organizacji ruchu, transport materiałów:
Oznakowanie robót według Instrukcji Oznakowania Robót w pasie drogowym. Przebudowa będzie wykonywana pod ruchem, nie ma możliwości czasowego zamknięcia. W trakcie robót trzeba zapewnić ciągły dojazd do każdej posesji. Transport materiałów na budowę odbywać się będzie samochodami samowyładowczymi. Składowanie kruszyw i innych materiałów sypkich zalecane jest na placu o nawierzchni utwardzonej. W celu składowania spoiw wybudować wiatę.
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